ANKENAVNET FOR SOQFARTSFORHOLD
Ar 2010, den 9. december blev af Ankenavnet for Sgfartsforhold i sagen
201011089

vedrgrende
enhedsbes®tningen i tankskibet
O W SCANDINAVIA
afsagt sélydende

KENDELSE:

O W SCANDINAVIA er et olietankskib med en bruttotonnage pa 2.143 og en frem-
drivningseffekt pa 1.520 kW.

Den 18. februar 2010 ansggte rederiet om ny bestningsfastsattelse for det pigzldende
skib. Som begrundelse for ansggningen oplyste rederiet, at skibet skiftede fartsomrade
fra dansk kystfart til fart som bunker tanker mellem de Kanariske @er og Cap Verde
@Deme. Rederiet pdpegede i ansggningen, at det var vigtigt at notere sig skibets begran-
sede fartsomrade, den lave operationelle aktivitet samt det faktum, at skibet var udstyret
med bl.a. ECDIS og andre moderne hjelpemidler. Rederiet ansggte om en menig be-
setning pa 2 befarne matroser og 1 befaren motormand.

Den 19. februar 2010 fastsatte Sgfartsstyrelsen besztningen for det pdgzldende skib for
et fartsomrdde i overensstemmelse med skibets fartstilladelse. Med hensyn til den meni-
ge besetning krevede styrelsen 2 befarne skibsassistenter. Under serlige vilkar var an-
fart, at de 2 foreskrevne skibsassistenter kunne erstattes af 2 befarne matroser og 1 befa-
ren motormand. Endvidere skulle mindst 2 medlemmer af den menige bes®tning vare i
besiddelse af vagtholdsbevis (STCW 11/4).

I fglgeskrivelsen til fastszttelsen havde Sgfartsstyrelsen anfgrt, at fastsattelsen alene
var gzldende for en 3 maneders prgveperiode. Herefter ville styrelsen foretage en re-
vurdering af fastszttelsen. Med henblik pé at kunne foretage denne revurdering, anmo-
dede styrelsen rederiet om at fremsende kopier af skibs- og maskindagbog, oliejournaler
for sdvel last- som maskinrum, hviletidsregistreringer og eventuelt vetting rapporter for
perioden 19. februar 2010 til 18. maj 2010.

Den 3. september 2010 @&ndrede Sgfartsstyrelsen besztningsfastszttelsen, for si vidt
angik den menige besztning, til 2 befarne skibsassistenter og 1 ubefaren skibsassistent.
Under serlige vilkér var anfgr, at de foreskrevne 2 befarne skibsassistenter og 1 ubefar-
ne skibsassistent kunne erstattes af 2 befarne matroser, 1 befaren motormand og 1 ube-
faren matros.



Som begrundelse for afggrelsen henviste Sgfartsstyrelsen til, at en vurdering af hvile-
tidsskemaerne, oplysninger i skibs- og maskindagbog, oplysninger i oliejournalen og
oplysninger om mgnstrede sgfarende i perioden havde vist, at det ikke var sandsynlig-
gjort, at den fastsatte besztning kunne dekke alle opgaver af betydning for skibets og
de ombordvzarendes sikkerhed.

Serligt opgaver som opretholdelse af sikker bro- og maskinvagt, anden vedligeholdelse
og renggring af sikkerhedsmassig art samt kostforplejning og sundhedsforhold havde
styrelsen vurderet, at den i februar fastsatte besztning ikke kunne dakke pa en tilfreds-
stillende méde.

Herudover pegede Sgfartsstyrelsen pa, at den af rederiet fremsendte dokumentation, jf.
styrelsens skrivelse af 19. februar 2010, viste, at menige sgfarende havde varetaget
funktioner som vagthavende officerer, at maskinchef havde udfgrt udkigstjeneste, uden
at det havde varet godtgjort, hvorvidt den pageldende var kvalificeret herfor, samt at
der havde manglet udkigspersonale i perioder uden dagslys.

Denne afggrelse har rederiet ved skrivelse af 30. september 2010 indbragt for ankenav-
net med pastand om, at bes®tningen fastsattes i overensstemmelse med fastsattelsen af
19. februar 2010. Subsidiert pastds Sgfartsstyrelsens afggrelse af 3. september 2010
hjemsendt til fornyet behandling og mere subsidizrt, at der etableres en ny prgveperiode
péa 3 maneder.

I klageskrivelsen gennemgik rederiet de opgaver, som styrelsen i sin afggrelse havde
vurderet ikke kunne varetages pa tilfredsstillende vis af den i februar fastsatte besat-
ning. Med hensyn til spgrgsmalet om bro- og maskinvagt oplyste rederiet bl.a., at den
ene befarne matros var i besiddelse af bevis med STCW-pategning, der ggr det muligt
for den pagzldende at ga brovagt, hvorfor han ogsé var mgnstret som matros/overtallig
styrmand. Tilsvarende gjorde sig geldende med hensyn til den befarne motormand. For
sa vidt angik vedligeholdelse og renggring af sikkerhedsmassig art fandt rederiet ikke,
at skibet var i en tilstand, der dokumenterede, at sikkerhedsmassigt vedligehold og ren-
goring ikke blev udfgrt pa et tilstrekkeligt niveau. Herudover oplyste rederiet, at der
blev hyret ekstern hjlp til disse opgaver under skibets havneophold. Endelig afviste
rederiet, at kostforplejning og sundhedsforhold om bord skulle vare kritisable og sav-
nede ogsa dokumentation fra Sgfartsstyrelsens side for denne pastand.

Rederiet har efterfglgende ved skrivelse af 9. november 2010 med bilag fremsendt kopi
af dagbog, maskindagbog, olicjournaler og hviletidsskemaer for perioden 1. august
2010 til 30. september 2010 som dokumentation for, at forholdene om bord var bragt i
orden, og at STCW konventionskrav blev imgdekommet. Da der var tale om et omfat-
tende materiale, redegjorde rederiet efterfglgende ved skrivelse af 18. november 2010
for materialets betydning for sagens afggrelse. Materialet dokumenterede saledes ifglge
rederiet, at der blev opretholdt sikker bro- og maskinvagt, at hviletiden blev overholdt,
at vedligeholdelse- og renggringsopgaver af sikkerhedsmassig karakter blev foretaget i
et ngdvendigt omfang, der gjorde, at skibet fremstod sikkerheds- og sundhedsmassigt
forsvarligt, samt at skibet ikke foretog operationer i antal, der overskrider de oplysnin-
ger, som rederiet gav ved ansggningen den 18. februar 2010.



Sgfartsstyrelsen har i en skrivelse dateret 25. november 2010 haft fglgende bemarknin-
ger:

“Udstedelse af besztningsfastszttelsen den 3. september 2010 skete pa bag-
grund af en vurdering af hviletidsskemaer, skibsdagbog, maskindagbog og
oliejournal for maskinrum for prgveperioden 19. februar 2010 til 18. maj 2010.

Besztningslovens § 5, stk. 2 oplister en “ramme” for opgaver, Sgfartsstyrelsen
som minimum skal tage i betragtning ved udstedelse af en besztningsfastset-
telse:

1) opretholdelse af sikker bro- og maskinvagt

2) betjening og vedligeholdelse af redningsmidler

3) betjening og vedligeholdelse af havarikontrol-, brandsluknings- og kom-
munikationsudstyr

4) anden vedligeholdelse og renggring af sikkerhedsmassig art

5) fortgjningsopgaver og

6) kostforplejning og sundhedsforhold.

P4 baggrund af hviletidsskemaer, oplysninger i skibs- og maskindagbog, op-
lysninger i oliejournalen for prgveperioden har Sgfartsstyrelsen vurderet, at det
ikke er sandsynliggjort, at den fastsatte besetning kan dekke alle opgaver af
betydning for skibets og de ombordvarendes sikkerhed.

Af denne “ramme” har Sgfartsstyrelsen serligt vurderet, at opgaver vedrgren-
de:

betjening og vedligeholdelse af redningsmidler
betjening og vedligeholdelse af havarikontrol-, brandsluknings- og kom-
munikationsudstyr og

e fortgjningsopgaver

kan foretages pa en tilfredsstillende méde af den pa besaztningsfastsattelsen pr.
19. februar 2010 foreskrevne besztning.

Sgfartsstyrelsen har derfor modsatningsvis — dvs. resten af “rammen” - vurde-
ret, at opgaver vedrgrende:

e opretholdelse af en sikker bro- og maskinvagt,
e anden vedligeholdelse og renggring af sikkerhedsmassig art
e og kostforplejning og sundhedsforhold,

ikke kan foretages p en tilfredsstillende made af den pa besztningsfastszttelse
pr. 19. februar 2010 foreskrevne besztning.



Af oplysninger om ombordvarende personer i perioden 19. februar 2010 til 19.
maj 2010 fremgér det, at besztningen bestod af 6 personer. Disse 6 personer
var 1 skibsfgrer. 1 overstyrmand, 1 maskinchef, 2 matroser og 1 motormand.
P4 enkelte dage i forbindelse med skift af besztningsmedlemmer bestod be-
sztningen af flere personer.

Af hviletidsregistreringer fremgér det, at:

e Skibsfgrer typisk har systematisk vagt i 8 timer pr. dggn - fra kl. 08.00-
12.00 og 20.00-24.00. Mellem kl. 12 og 20 tjeneste af 1 halv time til 4 ti-
mers varighed. I enkelte tilfalde over flere perioder.

e Overstyrmand typisk har systematisk vagt i 8 timer pr. dggn — fra kl. 04.00-
08.00 og 16.00-20.00. Mellem kl. 08 og 16 tjeneste af 1 til 5 timers varig-
hed. I enkelte tilfzlde over flere perioder og ogsé i forlengelse af 04-08 el-
ler 16-24-vagten.

e 1 matros/styrmand typisk har systematisk vagt i 10 timer pr. dggn — fra kl.
00.00-04.00 og 12.00-18.00. Mellem kl. 04 og 12 tjeneste af 1 til 4 timers
varighed. Dagligt forekommer der tjeneste i perioden mellem kl. 04-12.
Denne matros ggr ogsa tjeneste som vagthavende styrmand.

e 1 matros/motormand har oftest vagt i 10-12 timer pr. dggn. Der er ogsé da-
ge med en “dagmandslignende” tjeneste.

e 1 matros/motormand/maskinmester typisk har vagt i 9-12 timer pr. dggn —
fra kl. 08.00-17.00 afbrudt af 1 time ved frokosttid, og 1 times vagt fra kl.
21.00-22.00. Ikke sjzldent har denne person vagt fra kl. 00.00-06.00. I pe-
rioder ggr denne matros/motormand ogsa tjeneste som 1. mester.

¢ 1 maskinchef typisk har vagt i 10 timer pr. dggn i tidsrummet fra kl. 06.00
— 18.00, og 12-2 times vagt i tidsrummet kl. 21.00-24.00.

Pa baggrund af hviletidsregistreringerne synes det normale mgnster, at:

e 3 personer deler navigationsvagten over det enkelte dggn imellem sig
e der ikke systematisk er dedikeret en person til tjeneste i tidsrummet fra kl.
18 (eller solnedgang) til midnat sammen med enten skibsfgrer eller over-

styrmand.

De faktuelle forhold lagt til grund i tilknytning til en defineret prgveperiode,
har Sgfartsstyrelsen vurderet, at fastszttelse af yderligere et besetningsmedlem
med kvalifikationer svarende til en ubefaren skibsassistent (I besatningsfast-
settelsen gldende for kystfart for OW SCANDINAVIA udstedt 4. juni 2008
er der foreskrevet 3 skibsassistenter, heraf 1 ubefaren skibsassistent, med mu-
lighed for at anvende matroser/motormand som alternativ til enhedsbesztnin-
gen.) gor det muligt at dekke alle opgaver af betydning for skibets og de om-
bordvarendes sikkerhed.

Ved de faktuelle forhold menes det forhold, at der om bord er pamgnstret per-
soner, som foruden tjeneste i stillingen som befaren matros endvidere ggr sy-
stematisk tjeneste som navigatgr eller maskinmester. Tjeneste som navigatgr



eller maskinmester begrenser vedkommendes muligheder for udfgrelse af op-
gaver, som et menigt besetningsmedlem sadvanligvis udfgrer.

Nér skibsassistenter/matroser/motormzand foruden tjeneste i stilling som menig
systematisk ogsa udfgrer tjeneste som daksofficer, maskinofficer eller maskin-
tjeneste, har Sgfartsstyrelsen sluttet, at samme personkreds (skibsassisten-
ter/matroser/motormand) indenfor rammerne af galdende hviletidsbestemmel-
ser m.v. ikke kan udfgre typer af opgaver, som skibsassisten-
ter/matroser/motormznd s@dvanligvis udfgrer.

Derfor har Sgfartsstyrelsen fastsat enhedsbesztningen pid samme méade som
gxldende for sejlads i kystfart — se fodnote.

I sit klageskrift bemarker rederiet, at Sgfartsstyrelsen ikke har taget hensyn til
de begranset antal bunkeroperationer, som skibet udfgrer. Hertil skal navnes,
at Sefartsstyrelsen har taget hensyn til skibets beskzftigelse, idet hviletidsregi-
streringer m.m. afspejler besztningens belastning. Hertil skal ogsd bemarkes,
at der forud for enhver bunkeroperation tilknytter sig en reekke opgaver, og Sg-
fartsstyrelsen antager at udfgrelse af disse opgaver er afspejlet i hviletidsregi-
streringerne. Disse opgaver kan fx vare opgaver som klarggring til bunkerope-
ration og overvagning af denne, som typisk udfgres af deksmandskab.

Sgfartsstyrelsen har ikke forholdt sig til kopier af skibsdagbog, maskindagbog,
oliejournaler og hviletidsregistreringer for perioden 1. august 2010 til 30. sep-
tember 2010, idet denne dokumentation ikke indgar i Sgfartsstyrelsen revurde-
ring af besztningsfastsattelsen udstedt den 3. september 2010. Denne doku-
mentation kunne tenkes at indgd i en fornyet ansggning om en bes@tningsfast-
sttelse for skibet.

Sefartsstyrelsen indstiller til Ankenavnet, at denne stadfester Sgfartsstyrelsens
afggrelse eller hjemsender sagen til fornyet behandling.”

Der er ikke begeret offentlig procedure i sagen, hvorfor denne blev foretaget i lukket
mgde den 30. november 2010. P4 grund af forfald fra n&evnsmedlem Michael Wengel
Nielsen den 30. november 2010 om morgenen tiltrddte ankenzvnets formand et forslag
fra sekretariatschef Kaare Lund Nielsen om, at han afstod fra at deltage i behandlingen
af nzrvarende sag for derved at opretholde pariteten, jf. § 4, stk. 2, i ankenvnets for-
retningsorden. Mgdet blev derfor foretaget med deltagelse af kaptajn Richard Berg-
Larsen, kvalitetschef Niklas Karlsson, afdelingschef Hans Henrik Petersen, direktgr
Fritz Ganzhorn, advokat John Ibsen, formand Sgren Sgrensen og landsdommer Marian-
ne Levy, sidstnzvnte som formand for ankenavnet.

Ankenaevnets afggrelse:
Alle nzvnets medlemmer har peget pa det klart uhensigtsmeassige i, at rederiet har an-

vendt personale uden vagtholdsbevis til udkigstjeneste samt undladt i visse situationer at
holde udkig om natten.



Der er ikke herudover opndet enighed under voteringen.

3 voterende stemmer for at hjemvise sagen til fornyet behandling i Sgfartsstyrelsen, idet
de finder, at det er uklart, hvad Sgfartsstyrelsen har lagt til grund ved deres afggrelse,

hvorfor der bgr ske en fornyet behandling ogsé pa baggrund af de nu fremkomne oplys-
ninger fra rederiet.

3 voterende stemmer for at stadfaeste Sgfartsstyrelsens afggrelse, idet besatningslovens
§ 5, stk. 2, nr. 1, 4 og 6 ikke viste sig at vere opfyldt under provetiden.

1 voterende tiltreder denne begrundelse for at stadfaste Sgfartsstyrelsens afggrelse, og
har endvidere anfgrt, at Sgfartsstyrelsen i sin afggrelse alene har taget stilling til, at det
med de oplysninger, der blev indsendt for prgveperioden, ikke var sandsynliggjort, at
den den 19. februar 2010 fastsatte besztning kunne dakke alle opgaver af betydning for
skibets og de ombordvaerendes sikkerhed. Sgfartsstyrelsen har ikke og skulle heller ikke
tage de nye oplysning i skibsdagbog, maskindagbog, oliejournaler og hviletidsregistre-
ringer for perioden 1. august 2010 til 30. september 2010 i betragtning ved afggrelsen af
3. september 2010. Der er ikke herved taget stilling til, hvorvidt rederiet vil kunne ansg-
ge om en ny fastszttelse pa baggrund af de nye oplysninger.

Der afsiges kendelse i overensstemmelse med stemmeflertallet.

Thi bestemmes:

Sefartsstyrelsens afggrelse af 3. september 2010 om enhedsbesatningen i tankskibet O
W SCANDINAVIA stadfzstes.

Marianne Levy

ctiftans rigtighed bekraftes.
/ pfartsforhold, den 9. december 2010

Philippe Bauchy——"
Sekreter



